MINISTERIUM FUR VERKEHR
UND INFRASTRUKTUR
BADEN-WURTTEMBERG

Postfach 103452, 70029 Stuttgart
E-Mail: poststelle@mvi.bwl.de
FAX: 0711 231-5899

An den Stuttgart 14.07.2015
Prasidenten des Landtags Name Gerhard Scholl

von Baden-Wirttemberg Durchwahl 0711 231-5711

Herrn Wilfried Klenk MdL Aktenzeichen 3-3851.5-07/718

Haus des Landtags (Bitte bei Antwort angebent)
Konrad-Adenauer-Str. 3

70173 Stuttgart

nachrichtlich

Staatsministerium

Kleine Anfrage des Abg. Thadddus Kunzmann CDU

— Tempolimit auf der BundesstraBe B 313 zwischen Niirtingen und der Auffahrt
zur Bundesautobahn A 8

— Drucksache 15/7042
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Sehr geehrter Herr Landtagsprasident,
das Ministerium ftir Verkehr und Infrastruktur beantwortet die Kleine Anfrage wie folgt:
1. Welchen Kriterien, neben den in § 1 Autobahn-Richtgeschwindigkeits-

Verordnung definierten, muss eine StralBe genligen, dass man auf lhr Auto-
bahn-Richtgeschwindigkeit anordnen kann?



Wer definiert diese Kriterien?

Zu Frage 1. und 2.:

Sofern die in § 1 Autobahn-Richtgeschwindigkeits-Verordnung definierten Krite-
rien erflllt sind, gilt Richtgeschwindigkeit, es sei denn es besteht eine Gefah-
renlage im Sinne des § 45 Abs. 9 Stralenverkehrs-Ordnung (StVO), die zur
Anordnung einer Beschrankung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit fuhrt.

Gibt es eine juristische Norm, die zur Beurteilung besonderer értlicher Verhélt-
nisse und der dadurch verursachten Gefahrenlage im Sinne des § 45 Absatz 9
der Verordnung heranzuziehen ist (mit Angabe dieser Norm)?

Strallenverkehrsrechtliche MalRnahmen aus Sicherheitsgriinden werden dann
erforderlich, wenn aufgrund der besonderen Ortlichen Verhéltnisse mit hinrei-
chender Wahrscheinlichkeit nach den Erfahrungen der Polizei und der Ver-
kehrsbehérde mit Unfallen zu rechnen ist. Solche Verhéltnisse liegen nach
hdchstrichterlicher Rechtsprechung (BVerwG, NJW 2001, 3139) vor, bei mehre-
ren aufeinanderfolgenden Zu- und Abfahrten, bei Zusammenflhren unter-
schiedlicher Verkehrsstrdme und starker Verkehrsbelastung oder hohem
Schwerverkehrsanteil. Eine besondere Gefahrenlage kann auch bestehen bei
haufigen Spurwechseln und hohen Differenzgeschwindigkeiten, bei nicht ange-
passter Geschwindigkeit und starkem Langsgefalle oder engem Kurven- bzw.
unibersichtlichem Fahrbahnverlauf oder regelméafigen Stauereignissen sowie
bei fehlenden oder nicht ausreichend breiten Standstreifen und hoher Ver-
kehrsstarke. Eine Gefahrenlage besteht auch, wenn der landesweite Durch-
schnittswert der Unfallrate der Unfalle mit Personenschaden vergleichbarer
Strecken deutlich tberschritten ist oder wenn eine Unfallhdufigkeitsstelle oder
Unfallhaufigkeitslinie vorliegt.

Welche Breite muss ein Seitenstreifen haben, damit auf KraftfahrstraRen mit
jeweils zwei baulich getrennten Richtungsfahrbahnen Autobahn-
Richtgeschwindigkeit angeordnet werden darf (mit Angabe, wer diese Gréf3e im
konkreten Tatbestand definiert)?

Das Erfordernis des Vorhandenseins eines Standstreifens und Vorgaben zur
Breite eines Standstreifens sind in der StVO nicht geregelt.



Nach welchen Kriterien wird festgelegt, welche Breite ein Standstreifen haben
muss?

GemaD den Richtlinien far die Anlage von Autobahnen (RAA 2008), die auch
auf zweibahnige autobahnahnliche Bundesstralen anzuwenden ist, werden
StralRen in Entwurfsklassen eingeteilt. Zweibahnige Bundesstrafien fallen dabei
regelmafig in die Entwurfsklasse EKA 2. Fir das sichere Abstellen von Last-
kraftwagen ist eine Seitenstreifenbreite von mindestens 2,50 Meter erforderlich.
Dieses Maf wird deshalb fiir Autobahnen der EKA 2 zugrunde gelegt.

Der Seitenstreifen (Standstreifen) wird durch einen in der Regel 0,5 Meter brei-
ten Randstreifen vom Fahrstreifen abgegrenzt. Die 30 Zentimeter breite Fahr-
bahnrandmarkierung wird unmittelbar neben dem Fahrstreifen auf dem Rand-
streifen aufgebracht. Die Regelbreite der befestigten Flache neben dem Fahr-
streifen einer zweibahnigen Bundesstralie der EKA 2 betrégt somit gemalt RAA
ab Fahrbahnrand einschlie3lich der 30 Zentimeter breiten Randmarkierung 3,0
Meter.

Wie hat man bei der Bundesstral3e B 313 zwischen Niirtingen und der Auffahrt
zur Bundesautobahn A 8 festgestellt, dass die Standstreifengré3e unzureichend
ist?

Nach einem Prifauftrag des Regierungsprasidiums Stuttgart wurde durch das
Landratsamt Esslingen nachgemessen. Ab Fahrbahnrand betragt die Breite der
befestigten Flache 2,50 Meter einschliellich der 30 Zentimeter breiten Markie-
rung. Nach Abzug des 50 Zentimeter breiten Randstreifens betrégt die Seiten-
streifenbreite 2,0 Meter.

Betrifft dies den gesamten, jiingst mit einer Hoéchstgeschwindigkeit von 120
km/h beschréankten Abschnitt oder Teile davon (mit Angabe der unzureichenden
Teile)?

Gemessen wurde nur an einer Stelle, augenscheinlich ist der Standstreifen auf
der gesamten Strecke gleich breit.



10.

Welche Kenntnisse (einschlieBlich méglicher Gerichtsentscheide) liegen ihr zur
Rechtskonformitét der Anordnung einer Héchstgeschwindigkeit auf Streckenab-
schnitten mit Autobahn-Richtgeschwindigkeit aus Griinden eines unzureichen-
den Seitenstreifens vor?

Dem Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur liegen keine Gerichtsentscheide
hierzu vor. Fehlende oder nicht ausreichende Seitenstreifen sind regelméanig
ein Anordnungsgrund fiir Geschwindigkeitsbeschrankungen, wenn dies auf-
grund einer Einschatzung der Sicherheitslage fir notwendig erachtet wird. Als
ausreichend breit werden befestigte Flachen ab Fahrbahnrand einschlieBlich
der Randmarkierung mit 2,50 Meter fiir Pkw und mindestens 2,70 Meter fur Lkw
(2,50 Meter Fahrzeugbreite plus 0,2 Meter AuRenspiegel) angesehen. Liegen
diese Voraussetzungen vor, muss der Seitenstreifen als Kriterium fir die Pri-
fung einer Gefahrenlage nicht mit einbezogen werden.

Welche weiteren Streckenabschnitte auf Bundesstral3en in Baden-Wiirttemberg
geniigen den in Frage 1 definierfen Kriterien, dass dort die Richtgeschwindig-
keit von 130 km/h angeordnet ist (mit Auflistung der Bundesstral3en sowie des
jeweiligen Start- und Endkilometers)?

Mit verkehrsrechtlicher Anordnung vom 30. Méarz 2015 hat aktuell das Land-
ratsamt Zollernalbkreis den noch freien Teilabschnitt der B 27 zwischen Balin-
gen und Bodelshausen aus Sicherheitsgriinden auf 120 km/h beschrénkt. Ins-
gesamt erfolgten die Beschrankungen auf zweibahnig ausgebauten Bundes-
stralRen sukzessive im Zeitraum der letzten zwanzig Jahre (iberwiegend auf-
grund der standig zunehmenden Verkehrsstérke aus den in der Beantwortung
der Frage 3 genannten Kriterien.

Welcher Behérde obliegt die Befugnis, Beschrénkungen des flieBenden Ver-
kehrs auf Bundesautobahnen und -stralen inner- und auflerhalb geschlossener
Ortschaften anzuordnen?



Zustandig fur die Anordnung von straenverkehrsrechtlichen Mallnahmen aus
Sicherheitsgriinden sind die héheren StralRenverkehrsbehdrden bei den vier
Regierungsprasidien fur die Bundesautobahnen sowie die Verkehrsbehdrden
bei den 44 Stadt- und Landkreisen und bei den 101 GroRRen Kreisstadten und
Verwaltungsgemeinschaften fir das nachgeordnete Stralennetz in eigener

Verantwortung.

Mit freundlichen Griifzen

s oo

Winfried Hermann
Minister fir Verkehr
und Infrastruktur



